Zeleznice by mali prepravovat viac nakladov

PODNIKATELIA

V hroznom stave nie su len
kolaje, ale aj infrastruktura
elektrického trakéného
vedenia. Dal$im problémom
Zeleznic je aj intenzifikacia
osobnej dopravy, kvoli ktorej
sa znizuju kapacity pre
nakladnu Zelezni¢nd
dopravu, ktora jedina vie
do sektoru priniest financie
zvonku.

Predstavitelia Asociacie Zelezni¢-
nych dopravcov Slovenska - AROS
sa na buducnost ZelezniCnej na-
rokoch pozerajl kriticky. Organiza-
cia v stcasnosti zastreSuje 90 per-
cent sikromnych Zelezniénych do-
pravcov. Jej hlavnym Géelom je ko-
ordinacia, ochrana a presadzovanie
spolo¢nych zaujmov jej ¢lenov, ako
aj podpora rozvoja a prosperity na-
kladnej Zelezni¢nej dopravy na Slo-
vensku. Aktivne spolupracuje s os-

tatnymi organmi Statnej spravy.
,Napriklad s Dopravnym Gdradom
rieSime problematiku certifikacie
rusnovodicov Ci certifikacie celych
Zelezni¢nych podnikov, ako aj prob-
lematiku modernizacie Zeleznic¢né-
ho sektora prostrednictvom zava-
dzania modernych zabezpecova-
cich zariadeni ETCS ¢i opatreni na
znizenie hluku zo Zelezni¢nej pre-
vadzky zavadzanim takzvanych
tichych voziov,“ objasiuje Jan Bi-
znar, prezident AROS. Zdruzenie
intenzivne komunikuje s minister-
stvom dopravy a vystavby v otaz-
kach dopravnej politiky Statu, naj-
ma s ohladom na zavazok Statu
previest do roku 2030 na Zeleznicu
30 percent objemu preprav z cesty.
AngaZuje sa aj v hladani vychodisk
na rieSenie katastrofalneho stavu
infrastruktdry ZSR.

Asociacii sa v uplynulom obdobi
podarilo dosiahnut Gpravu karan-
ténnych opatreni v prospech me-
dzinarodnej Zelezni¢nej dopravy.
,Malokto si uvedomuije, Ze Zeleznic-
na nakladna doprava dnes funguje
v obdobnom reZime ako kamiénova
doprava a jej zamestnanci pri vyko-
ne prace prekracuju Statne hrani-
ce. Ak by sa ich vynimky z karantén-
nych opatreni netykali, Zelezni¢na

doprava by sa okamzZite zastavila
a s hou aj zasobovanie a odbyt naj-
vacsich slovenskych firiem,” zdo-
raznuje Patrik Benka, vykonny ria-
ditel' AROS.

Viac nakladov prepravenych
po Zeleznici
Zelezniéna doprava by mala pre-
pravovat viac nakladov, zniZit tak
pocet kamidnov na cestach a za-
roven prispiet k zniZovaniu emisii
z dopravy. Ako vnimaju slcasnost
a buducnost Zelezni¢nej nakladnej
dopravy predstavitelia asociacie?
,Nie si nam zname Ziadne kon-
krétne opatrenia Statu na naplne-
nie vlastnej dopravnej politiky, ktora
je zakotvena v Strategickom plane
rozvoja dopravy Slovenska do roku
2030, teda zamer presundt do roku
2030 na Zeleznicu 30 percent pre-
prav z cestnej infrastruktiry,“ hovo-
ri Jan Biznar, prezident AROS.
NajvacSou prekazkou je podia ne-
ho katastrofalny stav infraStruktdry.
,Na slovenskych Zelezniciach, a to aj
na hlavnych, koridorovych tratiach
je mnoZstvo tratovych obmedzeni.
Dnesny stav sa dé prirovnat k tomu,
akoby na dialnici do Ziliny boli bezne
vytlky ako na ceste 3. triedy. Stat sa
ovela viac stara o cestnd ako o Ze-

lezniénd infrastruktdru,” dodava pre-
zident asociacie.

Patrik Benka, vykonny riaditel
AROS, povazuje za dalSi problém
to, Ze koridorové trate sa s vynalo-
Zenim obrovskych Statnych investi-
cii do ich prestavby menia na ,luna-
parkov( drahu“ vhodn( akurat pre
vlaky osobnej dopravy. ,Je fajn, ze
icecko do Kosic bude uhanat rych-
lostou 160 kilometrov za hodinu,
ale jediny, kto na Zeleznicu prinesie
financie zvonku, teda nie ako kolo-
beh v ramci Statneho rozpoctu, je
nakladna doprava,” zdéraznuje Pat-
rik Benka. Na rekonstruovanych tra-
tiach sa pritom zhorsuju podmien-
Ky pre nakladnd dopravu. ZniZuje
sa dopravna priestupnost, uzitoc-
né dizky kolaji aj celkovy pocet ko-
[aji pre nakladni dopravu, zanika-
ju Zelezni€né vlecky, nové logistické
centra sa stavaju bez Zelezniéného
napojenia. ,V tomto neexistuje Ziad-
na dopravna koncepcia, okrem vel-
mi vSeobecnych a tazko kontrolova-
telnych vyhlaseni politikov o prefe-
rencii Zelezni¢nej dopravy.”

Jan Biznér povazuje za dolezité,
aby sa nastavil sposob financova-
nia Zeleznic Slovenskej republiky.
»Ako manazér infrastruktiry by ma-
li zo zakona najmenej dva roky do-

predu vediet, aky bude ich financny
plan, aké peniaze pdjdu do rozvoja
a aké do UdrZby. Dnes je taky stav,
Ze plan oprav trati na rok 2020
na&m ZSR oznémili aZ v priebehu ro-
ku 2020.“ Treba vyriesit plan hos-
podarenia tohto podniku, od neho
zavisia vSetky ostatné kroky.

Nevyhnutné sii investicie

Podla odbornikov z asociacie AROS
nas v blizkej buddcnosti ¢aka prob-
Iém v Zelezniénom uzle Bratisla-
va. V stlade so vSeobecnou spolo-
¢enskou objednavkou sa zahustuje
osobna doprava na tratiach smeru-
jucich do hlavného mesta a budu-
ju sa nové zastavky. ,Politicky tomu
rozumieme a vnimame to ako pozi-
tivny krok. Problémom vSak je, Ze
cez Bratislavu prechadza najvytaze-
nejsi koridor pre nakladnl dopravu.
Kvoli intenzifikacii osobnej dopravy
velmi utrpi kapacita pre nakladnu
dopravu, nasledne aj spolahlivost
dodavok tovarov, a tym celého Ze-
lezniéného sektora,“ vysvetluje Jan
Biznar. Toto je podla neho problém,
ktory treba riesit okamzite, lebo si
vyzaduje investicie. Ak to neurobi-
me teraz, o pat rokov nas privali.
,Okrem kolaji je v hroznom stave aj
infrastruktudra elektrického trakéné-

ho vedenia, skuto¢ny stav odobra-
tej elektrickej energie sa nevyhod-
nocuje pomocou meracov spotreby
energie, ktoré su najefektivnejsSim
nastrojom alokac¢ného oductovania
elektrickej energie,” upozornuje Pat-
rik Benka. Problémom podla neho
je aj zakonné zabezpecenie rekupe-
racie, teda spatného vratenia ener-
gie do napajacej sUstavy na sieti ze-
leznic Slovenska. Napriek vSetkym
problémom, s ktorymi sa boria spo-
lo¢nosti podnikajuce v nakladnej
ZelezniGnej doprave, udrzuju si kon-
kurencieschopnost porovnatelni
s firmami v ramci Eurépskej Unie.
,KVOli obmedzeniam v infrastruk-
tdre vznikaji podnikom neplanova-
né naklady, nielen v podobe zvy-
Senej spotreby energie na jazdu
vlaku, ale aj poplatkov za poufZitie
ZelezniGnej infrastruktdry. Je isté, Ze
ak sa spravna ,prozelezniéna’ politi-
ka $tatu nebude realizovat v ¢o naj-
kratSom Case, bude ich konkuren-
cieschopnost zakonite klesat,” uza-
tvara Patrik Benka s tym, Ze uZ teraz
je potrebné, aby ministerstvo dopra-
vy a vystavby redine zacalo napl-
nat Strategicky plan rozvoja dopra-
vy Slovenska do roku 2030 hlavne
v sektore Zeleznicnej dopravy tak,
ako ho prijalo v decembri 2016.
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